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Abstract of DE41 34436 

The dashboard assembly is reinforced by a 
cross member (5) and has the air unit (12) 
preassembled, as well as the controls and the 
instruments. The steering is assembled via a 
bracing box section (9) and the whole unit is 
slid into place via a set of alignment aids which 
provide adjustment in all directions. This 
covers the likely tolerances. The unit is fitted 
with elastic padding to cover tolerances. One 
first alignment has a long shaft (16) which 
aligns with a recess. Other pins (31) and 
sockets (17,18,19,20) align in different 
directions and the final adjustment has the 
fitting bolts for the ends of the cross member in 
slot mountings. ADVANTAGE - Rapid 
assembly, covers tolerances. 
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@ Kraftfahrzeugkarosserie mit einem sich zwischen A-Saulen erstreckenden Vorderwandquertrager 

(g) Bei einer Kraftfahrzeugkarosserie sind ein zusatzlich zu 

einem Vorderwandquertrager (3) vorhandener weiterer 

Quertrager (5), Lenkeinrichtungen (9), eine Armaturentafel 

(8) sowie ein Heiz- oder Klimagerat (12) zu einer vormontier- 

ten Baueinheit zusammengefafit. Zum Ausgteich verschiede- 

ner Toleranzen ist zwar die Armaturentafel (8), nicht aber 

das Klimagerat (12) starr an dem weiteren Quertrager (5) 

befestigt. Weiterhin sind verschiedene, jeweils einen Zen- 

trierdorn und eine Aufnahme fur diesen enthaltene Zentrier- 

einrichtungen (15, 19, 20, 23, 24) fur das Klimagerat (12), die 

Armaturentafel (8) und den weiteren Quertrager (5) derart 

unterschiedlicher Ausbildung und Dimensionierung vorhan- 

den, daft sie teils nur eine Ausrichtung des Klimagerats (12) 

in Quer- und Hohenrichtung, teils eine Ausrichtung der 

Armaturentafel (8) und damit des weiteren Quertragers (5) 

nur in Querrichtung und teils eine Ausrichtung des weiteren 
■ Quertragers (5) und der mit ihm starr verbundenen Bestand- 
f teile der Vormontageeinrichtung nur in Hohenrichtung si- 
* cherstellen (Fig. 1). 
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Beschreibung richtung des in dem Abstand zwischen den beiden Quer- 

tragern untergebrachten, ebenfalls einen Bestandteil 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugkarosserie der Vormontageeinheit bildenden Heiz- bzw. Klimage- 

gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Ein der- rats getroffen werden. Dieses wird in Abweichung von 

artiger Karosserieaufbau, wie er aus der DE-OS 5 anderen Bestandteilen der Vormontageeinheit nicht fest 

28 53 374 bekannt ist bietet einerseits den Vorteil der mit dem weiteren Quertrager verbunden, sondern in 

Moglichkeit einer Vormontage wesentlicher Bestand- Hdhen- und Querrichtung nachgiebig, so daB seine Aus- 

teile der Lenkung (Lenksauie, Lenkrad) und bewirkt an- richtung in diesen Richtungen erst durch Wirksamwer- 

dererseits eine wesentliche Versteifung der Fahrzeug- den der ersten Zentriereinrichtung bestimmt wird. 

karosserie in ihrem unmittelbar vor dem Fahrer bzw. 10 Selbstverstandlich sind zusatzlich zu diesen Zentrier- 

Beifahrer liegenden Vorderwandbereich. Aus der DE- einrichtungen Befestigungsmittel fur den weiteren 

PS 31 49 083 ist es im Rahmen eines anderen Konstruk- Quertrager (Verschraubungen an den A-Saulen), der 

tionsprinzips auch bereits bekannt, weitere Bestandtei- Schalttafel (am Vorderwandquertrager), des Heiz- und/ 

le, wie Armaturentafel nebst Einbauten und Verkabe- oder Klimagerats (an der Vorderwand) und ggf. weite- 

lung, Heizung und Betatigungspedale fur Kupplung, 15 rer Bestandteile der Vormontageeinheit (Lenkungs- 

Bremse und Gas zu einer Vormontageeinheit zusam- bock) an der eigentlichen Karosserie vorhanden. Alle 

menzufassen, die als solche in die eigentliche Fahrzeug- diese Befestigungseinrichtungen sind verst&ndlicher- 

karosserie eingebaut wird. Von dem gattungsbildenden weise so ausgef iihrt, daB sie die Ausrichtung mittels der 

Stand der Technik unterscheidet sich dieses Prinzip je- beschriebenen Zentriereinrichtungen zulassen. 

doch grundsatzlich dadurch, daB die verschiedenen, die 20 AusfOhrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 

Vormontageeinheit bildenden Teile auf einem Monta- genden anhand der Zeichnung erlautert Es zeigen 

gerahmen zusammengefaBt werden, der nach dem Ein- Fig. 1 perspektivisch schrfcg von oben und hinten eine 

bau dieser Teile in die eigentliche Fahrzeugkarosserie Explosionsdarstellung der hier interessierenden Karos- 

aus dem Fahrzeug wieder herausgefahren wird. Dieser serieteile, 

Stand der Technik verzichtet also auf einen weiteren 25 Fig. 2 in in verschiedener Hohe liegenden Horizontal- 

QuertrSger im Sinne der Konstruktion nach der DE-OS schnitten insbesondere die Zentriereinrichtungen in ei- 

28 53 374, der einen Bestandteil der Fahrzeugkarosserie ner ersten Phase des Montagevorgangs des weiteren 

bildet und ein wesentliches Merkmal auch der Erfin- Quertragers, 

dungdarstellt Fig. 3 eine Darstellung entsprechend Fig. 2 in einer 

Bei einer Kraftfahrzeugkarosserie mit den Merkma- 30 zweiten Montagephase und 

len des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 mussen eine Fig. 4 die Relativlage der Bestandteile der Zentrier- 

Reihe von unvermeidbaren Abmessungstoleranzen be- einrichtungen nach beendeter Montage, 

riicksichtigt werden. Dies gilt hinsichtlich der Befesti- Fig. 5 einen Langsschnitt durch die Fahrzeugkarosse- 

gung des weiteren Quertragers an der eigentlichen Ka- rie im Bereich einer Halterung fur das Heiz- und/oder 

rosserie, aber insbesondere bei Bestuckung des weite- 35 Klimagerit am weiteren Quertrager, 

ren Quertragers mit weiteren Teilen auch hinsichtlich Fig. 6 den in Fig. 5 bei VI-VI angedeuteten Quer- 

der Ausrichtung dieser Teile, z. B. der Armaturentafel, schnittund 

hinsichtlich ihrer Befestigungseinrichtungen im Bereich Fig. 7 ebenfalls einen Langsschnitt durch die Karos- 

der Vorderwand. serie im Bereich einer anders ausgefuhrten Halterung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 40 fur das Heiz- und/ oder Klimagerat 

tungsgemaBe Kraftfahrzeugkarosserie so auszubilden, Betrachtet man nun Fig. 1, so erstreckt sich in an sich 

daB bei Ausnutzung des weiteren Quertragers gleich- bekannter Weise zwischen den beiden A-Saulen 1 und 2 

sam als Basis fur eine auch die Armaturentafel und ein unterhalb der nicht dargestellten Windschutzscheibe 

Heiz- und/oder Klimagerat enthaltende Vormontage- der ubliche Vorderwandquertrager 3, dessen Aufbau im 

einheit unvermeidbare Toleranzen bei der Montage des 45 einzelnen nicht interessiert Der Fahrgastraum des hier 

weiteren Quertragers automatisch beriicksichtigt wer- angenommenen Pkw wird in Richtung nach vorne durch 

den. die Vorderwand 4 begrenzt 

Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe be- Zusatzlich zu dem ublichen Vorderwandquertrager 3 

stehtindenkennzeichnendenMerkmalendesPatentan- enthait die Karosserie im Endzustand den weiteren 

spruchs 1, vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung be- 50 Quertrager 5, der mittels nicht dargestellter Schrauben 

schreiben die Unteranspruche. im eingebauten Zustand an den Stirnseiten 6 und 7 der 

Die erfindungsgemaBe Konstruktion ist in vorteilhaf- A-Saulen 1 und 2 festgelegt ist Der weitere Quertrager 

ter Weise also so ausgelegt, daB bei der Montage des 5 bildet einen tragenden Bestandteil einer Vormontage- 

weiteren Quertragers und damit der Vormontageein- einheit, die neben der bei 8 angedeuteten Armaturenta- 

heit in der eigentlichen Karosserie zunachst flber die 55 fel mit Instrumenten und Betatigungseinrichtungen 

dritten Zentriereinrichtungen die Hdhe der Vormonta- auch die hier nur durch den Lenkungsbock 9 angedeute- 

geeinheit festgelegt wird, wihrend Querbewegungen te Lenkeinrichtung mit Lenksaule und Lenkrad sowie 

noch m6glich sind Hinsichtlich der Querausrichtung der Kupplungs-, Gas- und Bremspedal umfaBt; zwei Pedal- 

Vormontageeinheit ist dagegen diejenige der zweiten bocke sind bei 10 und 11 gezeichnet Einen weiteren 

Zentriereinrichtungen (die der starr mit dem weiteren 60 Bestandteil der Vormontageeinheit bildet das Klimage- 

Quertrager verbundenen Armaturentafel zugeordnet rat 12 bekannten und daher nicht zu beschreibenden 

sind) entscheidend, die auf der der Lenkeinrichtung zu- Aufbaus. Es ist Qber zwei noch zu beschreibende Halte- 

gekehrten Seite liegt Damit ist die Mdglichkeit gege- rungen 13 und 14 am weiteren Quertrager 5 sowohl in 

ben, bei einem Fahrzeug mit Linkslenkung und einem Querrichtung als auch in Hdhenrichtung begrenzt be- 

solchen mit Rechtslenkung (angelsachsische Under) ei- 65 weglich gelagert, damit Bautoleranzen zwischen den 

ne Ausrichtung der Vormontageeinheit in Bezug auf die verschiedenen, hier zusammenkommenden Karosserie- 

Lage der Lenkeinrichtung vorzunehmen. bestandteilen ausgeglichen werden kdnnen. 

Besondere MaBnahmen miissen hinsichtlich der Aus- Die Lagejustierung der verschiedenen hier angespro- 



chenen Teile erfolgt mittels Zentriereinrichtungen, die 
sich gleichsam in drci Gruppen untertcilen lassen: 
Eine erste, in Fig. 1 allgemein mit 15 bezeichnete Zen- 
triereinrichtung, die ubrigens ebenso wie die weiteren 
Zentriereinrichtungen in Montagerichtung des weiteren 
Quertragers 5, also im wesentlichen in Fahrzeuglangs- 
richtung, ausgerichtet ist, enthalt an der Vorderwand 4 
den Zentrierbolzen 16,dem eine noch zu beschreibende, 
mit einem trichterahnlichen Einlauf versehene Aufnah- 
me am Klimagerat 12 zugeordnet ist; durch diese erste 
Zentriereinrichtung 15 erfolgt eine Zentrierung des Kli- 
magerats 12 in Quer- und H6henrichtung. 

Wie noch anhand der folgenden Figuren erlautert 
wird, erfolgt diese Ausrichtung des Klimagerats 12 
praktisch jedoch erst am SchluB der Montage des weite- 
ren Quertragers 5, d. h. der gesamten Vormontageein- 
heiL Zuvor werden erste und zweite Zentriereinrichtun- 
gen wirksam. So sind fur die Schalttafel 8, die nach ihrer 
Ausrichtung an den Bocken 17 und 18 am Vorderwand- 
quertrager 3 festgeschraubt wird, zwei Zentriereinrich- 
tungen 19 und 20 in symmetrischer Lage bezuglich der 
Langsmittelebene des Fahrzeugs zugeordnet, von de- 
nen in Fig. 1 die Aufnahmen 21 und 22 fQr an der Schalt- 
tafel 8 vorgesehene Zentrierbolzen dargestellt sind. Wie 
Fig. 1 zeigtsind die Aufnahmen 21 und 22 in Querrich- 
tung langlich ausgefiihrt, so daB eine Querjustierung nur 
dann gegeben ist, wenn einer der beiden zugeordneten 
Zentrierbolzen einen entsprechenden, in Querrichtung 
langlichen Querschnitt besitzt Handelt es sich, wie in 
Fig. 1 angenommen, urn ein Linkslenkerfahrzeug, so 
wird der mit der Aufnahme 21 zusammenwirkende Zen- 
trierbolzen einen derartigen langlichen Querschnitt be- 
sitzen, so daB bei der Justierung der Querlage der Arma- 
turentafel und damit des mit dieser fest verbundenen 
weiteren Quertragers 5 die lenkungsnahe Zentrierein- 
richtung 19 gleichsam den Ausgangspunkt bildet Bei 
einem Rechtsl.enkerfahrzeug wird der Zentrierbolzen 
der Zentriereinrichtung 20 dagegen einen derartigen 
langlichen Querschnitt besitzen, so daB auch dann der 
Bezugspunkt ftir die Querausrichtung lenkungsnah ist 
Der Querschnitt des jeweils anderen Zentrierdorns ist 
dagegen nicht langlich in Querrichtung, so daB er die 
Querausrichtung nicht beeintrachtigt 

SchlieBlich sind zwei dritte Zentriereinrichtungen 23 
und 24 vorgesehen, die zur Hdhenjustierung des weite- 
ren Quertragers 5 und damit der gesamten Vormonta- 
geeinheit dienen. Sie enthalten Zentrierdorne 25 und 26 
mit rundem Querschnitt sowie diesen zugeordnete, in 
Querrichtung langliche Querschnitte besitzende Auf- 
nahmen 27 und 28 an den Stirnseiten 6 und 7 der A-Sau- 
len 1 und 2. Zur Befestigung des weiteren Quertragers 5 
an den A-Saulen dienen nicht dargestellte Schrauben, 
die in Querrichtung verlaufende Langldcher 29 bzw. 30 
auf beiden Seiten des — hier zweischalig ausgefuhrten 
- weiteren Quertragers 5 durchsetzen und in entspre- 
chende Gewindeldcher in den Stirnseiten 6 und 7 der 
A-Saulen eingeschraubt sind. 

Die Befestigungseinrichtungen ftir das Klimagerat 12 
sind in Fig. 1 nicht dargestellt; der Lenkungsbock 9 
wird, wie durch unterbrochene Linien in Fig. 1 angege- 
ben, mit an seinem vorderen Ende vorgesehenen Flan- 
schen an die Vorderwand 4 angeschraubt 

Fig. 2 zeigt die Lage insbesondere der Bestandteile 
verschiedener Zentriereinrichtungen in einer ersten 
Phase der Montage des Quertragers 5 an den A-Saulen, 
von denen hier nur die linke A-Saule 1 wiedergegeben 
ist Man erkennt, daB der Zentrierdorn 25 der dritten 
Zentriereinrichtung 23 bereits in den Bereich der zuge- 



hdrigen, in Querrichtung langlichen Aufnahme 27 in der 
Stirnwand 6 der A-Saule 1 eingedrungen ist und - zu- 
sammen mit der in Fig. 1 bei 24 angedeuteten entspre- 
chenden Zentriereinrichtung auf der anderen Fahrzeug- 

5 seite - eine Hdhenjustierung des weiteren Quertragers 
5 und damit der Vormontageeinheit vornimmt Dagegen 
ist in dieser Phase des Zusammenbaus der Karosserie 
der Zentrierdorn 31 fiir die Schalttafel 8 noch nicht so 
weit in die zugehorige Aufnahme 21 eingedrungen, daB 

to er hinsichtlich der Ausrichtung wirksam ist 

Ahnliches gilt fur die dem Klimagerat 12 zugeordnete 
erste Zentriereinrichtung 15: Der Zentrierdorn 16 befin- 
det sich noch in dem trichterahnlich erweiterten Bereich 
der zugehorigen Aufnahme 32 am Klimagerat 12. 

15 Zur Befestigung des Klimagerats 12 an der Vorder- 
wand 4 dienen in diesem Ausfuhrungsbeispiel vier Ge- 
windebolzen, die nach Durchsetzen von Ausnehmungen 
in der Vorderwand 4 mittels Muttern verschraubt wer- 
den. Fig. 2 zeigt einen dieser Bolzen; er ist mit 33 be- 

20 zeichnet, die zugeordnete, relativ weite Offnung in der 
Vorderwand 4 tragt das Bezugszeichen 34. 

Wahrend also in der in Fig. 2 dargestellten Montage- 
phase nur die dritten Zentriereinrichtungen 23 und 24 
wirksam sind, zeigt Fig. 3 eine weitere Annaherung des 

25 weiteren Quertragers 5, die auch die Wirksamkeit der 
Zentriereinrichtungen 15 und 19 zur Folge hat. Nach 
wie vor ist aber der Befestigungsbolzen 33 nicht in sei- 
ner Endposition. 
Durch die erste Zentriereinrichtung 15 wird nunmehr 

30 das — begrenzt nachgiebig an dem weiteren Quertrager 
5 gehaltene - Klimagerat 12 in Horizontalrichtung und 
in senkrechter Richtung ausgerichtet, und die Ausrich- 
tung des weiteren Quertragers 5 in senkrechter Rich- 
tung, also in Hdhenrichtung, bietet infolge des elasti- 

35 schen Oberzugs 35 auf dem Zentrierbolzen 31 der er- 
sten Zentriereinrichtung 19 (und verstandlicherweise 
auch der entsprechenden Zentriereinrichtung 20) keine 
Probleme. 

Fig. 4 zeigt nun die Verhaltnisse im eingebauten Zu- 

40 stand der Vormontageeinheit Ober die Gewindebolzen 
33 und Muttern 36 ist das Klimagerat 12 an der Vorder- 
wand 4 festgelegt 

In Fig. 4 ist angedeutet, daB der Zentrierbolzen 31 fiir 
die Schalttafel 8 keinen runden Querschnitt besitzt, son- 

45 dern sein Querschnitt gleichsam vier Rippen in sternfor- 
miger Anordnung aufweist Dabei sind die in der Zei- 
chenebene liegenden, d. h. horizontal verlaufende Rip- 
pen hdher als die senkrechten Rippen, da es sich urn ein 
Linkslenkerfahrzeug handelt und die Aufnahme 21, wie 

50 bereits beschrieben, in Querrichtung langlich ist Der 
Zentrierbolzen der auf der anderen Fahrzeugseite lie- 
genden entsprechenden Zentriereinrichtung 20 besitzt 
dagegen einen runden Querschnitt, so daB diese Zen- 
triereinrichtung 20 in Querrichtung keinen Abstiitzef- 

55 fekthat 

Zu beschreiben ist noch die Ausbildung der Halterun- 
gen 13 und 14 des Klimagerats 12 an dem weiteren 
Quertrager 5. Betrachtet man Fig. 5, die die Verhaltnis- 
se fQr die Halterung 13 wiedergibt - die Halterung 14 

60 ist identisch aufgebaut -, so ist an dem weiteren Quertra- 
ger 5 der Ausleger 37 vorgesehen, der die hfllsenartige 
Aufnahme 38 am Klimagerat 12 durchsetzt und an sei- 
nem in der Figur linken, bei der Montage des Gerats 12 
am weiteren Quertrager 5 vorderen Ende die Federzun- 

65 ge 39 tragt, mit der er die Rippe 40 an der hillsenartigen 
Aufnahme 38 hintergreift Auf diese Weise ist mit einfa- 
chen Mitteln eine Abrutschsicherunggewonnen. 
Wie der Querschnitt der Fig. 6 erkennen laBt, ist der 



Dh 41 34 

5 

* Ausieger 37 als Trager mit W-ahnlichem Querschnitt 
gestaltet; die horizontal verlaufenden Querschnittsbe- 
reiche stiitzen sich auf Rippen oder Streifen aus nach- 
giebigem Material 41 an der Aufnahme 38 ab. In dem 
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 7 ist zur Gewinnung der 5 
Nachgiebigkeit der Lagerung 13 in Hdhen- und Quer- 
richtung die mit dem Ausieger 37 zusammenwirkende 
Innenflache der Aufnahme 38 bei 42 bombiert ausge- 
fuhrt 

Mit der Erfindung ist, wie auch aus dieser Beschrei- 10 
bung von Ausfuhrungsbeispielen hervorgeht, eine gat- 
tungsgemaBe Kraftfahrzeugkarosserie geschaffen, die 
mit einfachen Mitteln gleichsam einen Toleranzaus- 
gleich sicherstellt, so daB die erf indungsgemaBe Karos- 
serie besonders geeignet fur eine automatische Monta- 15 
ge ist 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugkarosserie mit einem sich zwischen 20 
A-Saulen erstreckenden Vorderwandquertrager 
sowie einem weiteren, unabhangig von diesem un- 
ter Wahrung eines Abstands in Fahrzeuglangsrich- 
tung befestigten Quertrager, der mit Lenkeinrich- 
tungen des Fahrzeugs eine von einem Fahrzeugin- 25 
nenraum her befestigte Vormontageeinheit bildet, 
dadurch gekennzeichnet, daB am weiteren Quer- 
trager (5) als weitere Bestandteile der Vormontage- 
einheit starr eine Schalttafel (9) sowie horizontal 
und vertikal begrenzt beweglich ein in dem Ab- 30 
stand liegendes Heizund/oder Klimagerat (12) be- 
festigt ist, dem vorderwandseitig eine in Montage- 
richtung des weiteren Quertragers (5) ausgerichte- 

te erste Zentriereinrichtung (15) mit einem Zen- 
trierbolzen (16) und einer trichterahnlichen Auf- 35 
nahme (32) fur diesen zugeordnet ist, wahrend der 
Schalttafel (8) etwa symmetrisch zur Llngsmittel- 
ebene des Fahrzeugs vorderwandseitig zwei eben- 
falls in Montagerichtung des weiteren Quertragers 
(5) ausgerichtete zweite Zentriereinrichtungen (19, 40 
20) mit je einem Zentrierbolzen (31) und einer 
trichterahnlichen Aufnahme (21, 22) fur diesen zu- 
geordnet sind, wobei beide Aufnahmen (21, 22) in 
Querrichtung lMnglich, dagegen nur der lenkein- 
richtungsseitige Zentrierbolzen (31) mit entspre- 45 
chend langlichem Querschnitt ausgefiihrt sind, 
wihrend dem weiteren Quertrfiger (5) zugeordne- 
te, ebenfalls in seiner Montagerichtung ausgerich- 
tete A-s&ulenseitige dritte Zentriereinrichtungen 
(23, 24) mit je einem Zentrierbolzen (25, 26) und 50 
einer Aufnahme (27, 28) filr diesen Spiel in Quer- 
richtung aufweisen, und daB die Bestandteile der 
Zentriereinrichtungen (15, 19, 20, 23, 24) in der 
Montagerichtung des weiteren Quertragers (5) der- 
ail unterschiedlich dimensioniert sind, daB bei die- 55 
ser Montage zunachst eine Hdhenzentrierung 
durch die dritten Zentriereinrichtungen (23, 24) und 
danach eine Querzentrierung der Schalttafel (8) 
nebst weiterem Quertrager (5) durch die zweiten 
Zentriereinrichtungen (19, 20) sowie eine Hdhen- 60 
und Querzentrierung des Heiz- und/oder Klimage- 
rats (12) durch die erste Zentriereinrichtung (15) 
erfolgea 

2. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den Bestandteilen der zwei- 65 
ten Zentriereinrichtungen (19, 20) elastische Zwi- 
schenlagen (35) vorgesehen sind 

3. Karosserie nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB zur begrenzt beweglichen Befe- 
stigung des Gerats (12) am weiteren Quertrager (5) 
zumindest eine in dessen Montagerichtung weisen- 
de Halterung (13, 14) mit einem Ausieger (37) an 
einem dieser Teile (12, 5) und einer diesen aufneh- 
menden Hulse (38) an dem anderen Teil (5, 12) vor- 
gesehen ist 

4. Karosserie nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der zusammenwirkenden Fla- 
chen von Ausieger (37) und Hulse (38) bombiert 
(42) ist 

5. Karosserie nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halterung (13, 14) mit einer 
Abrutschsicherung(39,40) versehen ist 

6. Karosserie nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abrutschsicherung eine einen 
Vorsprung (40) an der Hfllse (38) hintergreifende 
Federzunge (39) am Ausieger (37) enthalt 
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